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Verfahren und Vorrichtung zur Verhinderu.ng unbeabsichtigter 
Beschleunigungen eiries Fahnrzeugs 



Die Erf indung betrifft ein Verfahren und eine Vorrichtung zur 
Verhinderung unbeabsichtigter Beschleunigungen eines Fahr- 
zeugs. Hierzu wird eine erste BetatigungsgroSe ermittelt, die 
eine Betatigung eines zur Beeinf lussung von Antriebsmitteln 
des Fahrzeugs vorgesehenen Fahrbedieneletnents beschreibt, wo- 
bei das Fahrzeug unbeschleunigt bleibt, wenn eine von der er- 
mittelten ersten BetatigungsgroSe abhanglge Leerlauf bedingung 
erfullt ist. 

Eine derartige Vorrichtung fur ein Fahrpedal eines Fahrzeugs 
geht aus der Druckschrift JP 08-253054 hervor . Um Verkehrsun- 
falle aufgrund einer irrtumlichen Betatigung des zur Be- 
schleunigung des Fahrzeugs vorgesehenen Fahrpedal s ans telle 
eines zur Abbremsung des Fahrzeugs vorgesehenen Bremspedals 
zu vermeiden, weist die Vorrichtung einen mit dem Fahrpedal 
zusammenwirkenden Fahrpedal sensor auf, der eine vom Fahrer 
hervorgeruf ene Fahrpedalgeschwindigkeit erfasst und in ein 
entsprechendes Sensorsignal umwandelt, das einer Steuerein- 
heit zur Auswertung zugefuhrt wird. Stellt die Steuereinheit 
unter anderem fest, dass eine Fahrpedalgeschwindigkeit vor- 
liegt, die untypisch fur eine gewohnliche Betatigung des 
Fahrpedals ist und die auf eine irrtumliche Betatigung des 
Fahrpedals schlieSen lasst, werden zur Beschleunigung des 
Fahrzeugs vorgesehene Antriebsmittel in einen beschleuni- 
gungsneutralen Leerlauf zustand versetzt. Die bekannte Vor- 
richtung ist in erster Linie zur Erfassung irrtumlicher Beta- 
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tigungen des Fahrpedals ausgelegt, ein versehentliches Abrut- 
schen des FahrerfuSes vom Bremspedal auf das Pahrpedal wird 
hingegen nicht ohne weiteres erkannt . 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher, ein Verfah- 
ren bzw. eine Vorrichtung der eingangs genannten Art derart 
weiterzubilden, dass eine zuverlassige Erkennung eines verse- 
hent lichen Abrutschens des FahrerfuSes bzw. der Fahrerhand 
von einem zur Abbremsung des Fahrzeugs vorgesehenen Bremsbe- 
dienelement auf ein zur Beschleunigung des Fahrzeugs vorgese- 
henes Fahrbedienelement ermoglicht wird. 

Diese Aufgabe wird gemaS den Merkmalen des Patentanspruchs 1 
bzw. des Patentanspruchs 11 gelost . 

Beim erf indungsgemaSen Verfahren zur Verhinderung unbeabsich- 
tigter Beschleunigungen eines Fahrzeugs wird eine erste Beta- 
tigungsgroSe ermittelt, die eine Betatigung eines zur Beein- 
f lussung von Antriebsmitteln des Fahrzeugs vorgesehenen Fahr- 
bedienelements beschreibt, wobei das Fahrzeug unbeschleunigt 
bleibt, wenn eine von der ermittelten ersten BetatigungsgroSe 
abhangige Leer 1 auf bedingung erfullt ist. Neben der ersten Be- 
tatigungsgroSe wird eine zweite BetatigungsgroJSe ermittelt, 
die eine Betatigung eines zur Beeinf lussung von Bremsmitteln 
des Fahrzeugs vorgesehenen Bremsbedienelements beschreibt, 
wobei die Leer 1 auf bedingung weiterhin von der ermittelten 
zweiten Betatigungsgrofie abhangt. Durch Auswertung der Beta- 
tigungsgrolSen sowohl des Fahrbedienelements als auch des 
Bremsbedienelements kann ein versehentliches Abrutschen des 
FahrerfuSes bzw. der Fahrerhand vom Bremsbedienelement auf 
das Fahrbedienelement zuverlassig erkannt werden. Eine Anwen- 
dung des erf indungsgemaSen Verfahrens bietet sich insbesonde- 
re bei Fahrzeugen an, die mit einem Automat ikgetriebe ausges- 
tattet sind. Da diese Fahrzeuge keine Kupplung zwischen Motor 
und Getriebe aufweisen, die sich bei Durchfuhrung eines 
Bremsvorgangs offnen lieJSe, fiihrt das Abrutschen vom Bremsbe- 
dienelement auf das Fahrbedienelement hier unweigerlich zu 
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einer unkontrollierten Beschleunigung des Fahrzeugs, die je 
nach Verkehrs- bzw. Umgebungssituation zu Unf alien fuhren 
kann. 

Vorteilhafte Ausfuhrungen des erf indungsgemaSen Verfahrens 
gehen aus den Unteranspruchen hervor. 

Vorteilhaf terweise beschreibt die erste Betatigungsgrofie eine 
Betatigungsgeschwindigkeit des Fahrbedienelements und/oder 
die zweite Betatigungsgrofie eine Betatigungsgeschwindigkeit 
des Bremsbedienelements . Die Auswertung der Betatigungsge- 
schwindigkeiten erlaubt eine besonders zuverlassige Erkennung 
des Abrutschens vom Bremsbedienelement auf das Fahrbedienele- 
ment . 

Zusatzlich oder alternativ dazu kann eine TotzeitgroSe ermit- 
telt werden, die die Zeit zwischen dem Ende einer Betatigung 
des Bremsbedienelements und dem Beginn einer darauf f olgenden 
Betatigung des Fahrbedienelements beschreibt, wobei die Leer- 
lauf bedingung weiterhin von der ermittelten TotzeitgroSe ab- 
hangt . Da ein versehentliches Abrutschen des FahrerfuSes bzw. 
der Fahrerhand vom Bremsbedienelement auf das Fahrbedienele- 
ment zu charakteristischen Werten fur die TotzeitgroSe fuhrt, 
lasst sich das Abrutschen durch Auswertung der TotzeitgroSe 
ausgesprochen sicher erfassen. 

Die Leer 1 auf bedingung ist insbesondere erfullt, wenn durch 
Auswertung der BetatigungsgroSen festgestellt wird, dass die 
Betatigungsgeschwindigkeit des Bremsbedienelements bei Ruck- 
nahme der Betatigung einen fur das Bremsbedienelement vorge- 
gebenen Betatigungsschwellenwert uberschreitet und dass die 
Betatigungsgeschwindigkeit des Fahrbedienelements bei Aufnah- 
me der Betatigung einen fur das Fahrbedienelement vorgegebe- 
nen zweiten Betatigungsschwellenwert uberschreitet. Hierbei 
soil in gewohnter Weise eine Rucknahme der Betatigung des 
Bremsbedienelements zu einer Verringerung der Abbremsung des 
Fahrzeugs und eine Aufnahme der Betatigung des Fahrbedienele- 
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merits zu einer Beschleunigung des Fahrzeugs fuhren. Da die 
Betatigungsgeschwindigkeiten bei einem versehentlichen Abrut- 
schen vom Bremsbedienelement auf das Fahrbedienelement im 
Vergleich zu einem gewohnlichen Betatigungswechsel relativ 
groSe Werte annehmen, lasst sich das Abrutschen durch Vorgabe 
entsprechend groSer Betatigungsschwellenwerte einfach und 
prazise vom gewohnlichen Betatigungswechsel unterscheiden. 

Die Leerlaufbedingung ist erfullt, wenn durch Auswertung der 
TotzeitgrolSe weiterhin festgestellt wird, dass die durch die 
TotzeitgroSe beschriebene Zeit einen vorgegebenen Zeitschwel- 
lenwert unterschreitet . Da die durch die TotzeitgroSe be- 
schriebene Zeit beim Abrutschen vom Bremsbedienelement auf 
das Fahrbedienelement im Vergleich zu einem gewohnlichen Be- 
tatigungswechsel relativ kleine Werte annimmt, lasst sich das 
Abrutschen vom Bremsbedienelement auf das Fahrbedienelement 
durch Vorgabe eines entsprechend niedrigen Zeitschwellenwerts 
in besonders praziser Weise vom gewohnlichen Betatigungswech- 
sel unterscheiden. Der Zeitschwellenwert kann, ebenso wie der 
erste und der zweite Betatigungsschwellenwert , auf Basis von 
Fahrversuchen o.a. ermittelt werden. 

Damit das Fahrzeug nur in solchen Fallen unbeschleunigt 
bleibt, in denen das versehentliche Abrutschen vom Bremsbe- 
dienelement auf das Fahrbedienelement absehbar zu ernsthaften 
Unf alien fuhren wiirde, ist es von Vorteil, wenn die Leerlauf- 
bedingung zusatzlich von wenigstens einer Fahrzustandsgrofie 
abhangt, die den Fahrzustand des Fahrzeugs beschreibt. Auf 
diese Weise lassen sich selbsttatige Eingriffe in die An- 
triebsmittel des Fahrzeugs auf ein unbedingt notwendiges MaS 
reduzieren. 

Ein versehentliches Abrutschen vom Bremsbedienelement auf das 
Fahrbedienelement kann vor allem beim Einparken bzw. Rangie- 
ren des Fahrzeugs oder im Falle einer Staufahrt zu Auffahrun- 
f alien auf ein in Fahrtrichtung des Fahrzeugs befindliches 
Hindernis fuhren. All diesen Fahrzustanden ist eine geringe, 
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wenn nicht gar verschwindende Fahrtgeschwindigkeit des Fahr- 
zeugs gemeinsam. Dement sprechend wird eine erste Fahrzu- 
standsgroSe ermittelt, die die Fahrtgeschwindigkeit des Fahr- 
zeugs beschreibt, wobei die Leerlaufbedingung erfullt ist, 
wenn durch Auswertung der ersten Fahrzustandsgrofie weiterhin 
festgestellt wird, dass die Fahrtgeschwindigkeit einen vorge- 
gebenen Fahrtgeschwindigkeitsschwellenwert unterschreitet . 
Der Fahrtgeschwindigkeitsschwellenwert wird derart vorgege- 
ben, dass dieser charakteristisch fur den Stillstand oder ei- 
ne Schleichfahrt des Fahrzeugs ist. 

Auch ein geringer Abstand zu einem in Fahrtrichtung des Fahr- 
zeugs befindlichen Hindernis karm im Falle des versehentli- 
chen Abrutschens vom Bremsbedienelement auf das Fahrbedien- 
element zu einem Auffahren auf das Hindernis fiihren. Aus die- 
sem Grund wird eine zweite Fahrzustandsgrofie ermittelt, die 
den Abstand zwischen dem Fahrzeug und dem Hindernis be- 
schreibt, wobei die Leerlaufbedingung erfullt ist, wenn durch 
Auswertung der zweiten FahrzustandsgroSe weiterhin festge- 
stellt wird, dass der Abstand einen vorgegebenen Abstands- 
schwellenwert unterschreitet. Der Abstandsschwellenwert liegt 
typischerweise im Bereich einiger weniger Meter. 

Hierbei besteht die Moglichkeit, dass der Abstandsschwellen- 
wert in Abhangigkeit der Fahrtgeschwindigkeit des Fahrzeugs 
oder der Relativgeschwindigkeit zwischen Fahrzeug und Hinder- 
nis bestimmt wird- Dies erfolgt vorzugsweise derart, dass der 
Abstandsschwellenwert im Sinne einer Anpassung an die tat- 
sachlich bestehende Auf f ahrgef ahr mit zunehmender Fahrtge- 
schwindigkeit bzw. Relativgeschwindigkeit erhoht wird. 

Um einen zeitlich abnehmenden Abstand zwischen Fahrzeug und 
Hindernis und somit eine potent iell zunehmende Auf f ahrgef ahr 
erkennen zu konnen, wird eine dritte FahrzustandsgroSe ermit- 
telt, die die Relativgeschwindigkeit zwischen dem Fahrzeug 
und dem in Fahrtrichtung des Fahrzeugs befindlichen Hindernis 
beschreibt. Hierbei soil angenommen werden, dass eine positi- 
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ve Relativgeschwindigkeit einem zeitlich zunehmenden und eine 
negative Relativgeschwindigkeit einem zeitlich abnehmenden 
Abstand zwischen dem Fahrzeug und dem Hindernis entspricht. 
Dement sprechend ist die Leerlauf bedingung erfullt, wenn durch 
Auswertung der dritten FahrzustandsgroSe weiterhin festge- 
stellt wird, dass die Relativgeschwindigkeit einen vorgegebe- 
nen Relativgeschwindigkeitsschwellenwert unterschreitet , der 
vorzugsweise zu im wesentlichen Null vorgegeben ist. 

Das erf indungsgemafie Verfahren bzw. die erf indungsgemaSe Vor- 
richtung wird im folgenden anhand der beigefugten Zeichnungen 
naher erlautert . Dabei zeigen: 

Fig. 1 ein Ausf uhrungsbeispiel des erf indungsgemafien Verfah- 

rens in Form eines Flussdiagramms , 
Fig. 2 ein schematisch dargestelltes Ausf uhrungsbeispiel der 

erf indungsgemaSen Vorrichtung. 

Fig. 1 zeigt ein Ausf uhrungsbeispiel des erf indungsgemaSen 
Verfahrens zur Verhinderung unbeabsichtigter Beschleunigungen 
eines Fahrzeugs . Das Verfahren wird in einem Initialisie- 
rungsschritt 10 gestartet, woraufhin in einem ersten Haupt- 
schritt 11 eine erste BetatigungsgroJSe und eine zweite Beta- 
tigungsgroSe ermittelt wird. Hierbei beschreibt die erste Be- 
tatigungsgroSe eine Betatigungsgeschwindigkeit Vpb eines zur 
Beeinf lussung von Antriebsmitteln des Fahrzeugs vorgesehenen 
Fahrbedienelements und die zweite BetatigungsgroSe eine Beta- 
tigungsgeschwindigkeit v BB eines zur Beeinf lussung von Brems- 
mitteln des Fahrzeugs vorgesehenen Bremsbedienelements . 

Wird in einem zweiten Hauptschritt 12 durch Auswertung der 
Betatigungsgrofien f estgestellt , dass die Betatigungsgeschwin- 
digkeit v BB des Bremsbedienelements bei Rucknahme der Betati- 
gung einen fur das Bremsbedienelement vorgegebenen Betati- 
gungsschwellenwert v BB , ref uberschreitet und dass die Betati- 
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gungsgeschwindigkeit des Fahrbedienelements bei Aufnahme 

der Betatigung einen fur das Fahrbedienelement vorgegebenen 
Betatigungsschwellenwert v PB , re f uberschreitet , wird mit einem 
dritten Hauptschritt 13 f ortgef ahren. Andernfalls kehrt der 
Verf ahrensablauf zum ersten Hauptschritt 11 zuriick, urn von 
Neuem zu beginnen. 

Im dritten Hauptschritt 13 wird eine TotzeitgroSe ermittelt, 
die die Zeit At zwischen dem Ende einer Betatigung des 
Bremsbedienelements und dem Beginn einer darauf f olgenden Be- 
tatigung des Fahrbedienelements beschreibt, wobei sich an den 
dritten Hauptschritt 13 ein vierter Hauptschritt 14 an- 
schliefit, in dem durch Auswertung der Totzeitgrofie festge- 
stellt wird, ob die durch die Totzeitgrofie beschriebene Zeit 
At einen vorgegebenen Zeitschwellenwert At ref unterschreitet. 
1st dies der Fall, wird mit einem funften Hauptschritt 15 
f ortgef ahren, andernfalls kehrt der Verf ahrensablauf wieder 
zum ersten Hauptschritt 11 zuriick. 

Im funften Hauptschritt 15 wird eine erste Fahrzustandsgrofie, 
die die Fahrtgeschwindigkeit v f des Fahrzeugs beschreibt, 
und/oder eine zweite Fahrzustandsgrofie, die den Abstand d 
zwischen dem Fahrzeug und einem in Fahrtrichtung des Fahr- 
zeugs befindlichen Hindernis beschreibt, und/oder eine dritte 
Fahrzustandsgrofie, die die Relativgeschwindigkeit v rei zwi- 
schen dem Fahrzeug und dem Hindernis beschreibt, ermittelt. 

Daraufhin wird in einem sechsten Hautschritt 16 durch Auswer- 
tung der ersten FahrzustandsgroKe und/oder der zweiten Fahr- 
zustandsgroSe und/oder der dritten FahrzustandsgroSe festge- 
stellt, ob die Fahrtgeschwindigkeit v f des Fahrzeugs einen 
vorgegebenen Fahrtgeschwindigkeit sschwellenwert v f 

,ref unter- 
schreitet und/oder ob der Abstand d zwischen dem Fahrzeug und 
dem Hindernis einen vorgegebenen Abstandsschwellenwert d ref 
unterschreitet und/oder ob die Relativgeschwindigkeit v rel 
zwischen dem Fahrzeug und dem Hindernis einen vorgegebenen 
Re 1 at i vge s chwindigke i t s schwel 1 enwe r t v f 

.rei unterschreitet. 
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Trifft dies zu, werden in einem siebten Hauptschritt 17 die 
Antriebsraittel des Fahrzeugs derart beeinf lusst , dass das 
Fahrzeug trotz der Betatigung des Fahrbedienelements unbe- 
schleunigt bleibt ( Leer laufzust and) . Die Abstandsgrofie wird 
beispielsgemafi in Abhangigkeit der Fahrtgeschwindigkeit v f 
des Fahrzeugs bestimmt, wobei es sich anstelle der Fahrtge- 
schwindigkeit v f auch um die Relativgeschwindigkeit v rei zwi- 
schen dem Fahrzeug und dem Hindernis handeln kann. 

Die Hauptschritte 12 , 14 und 16 bilden also eine Leerlauf be- 
dingung, bei deren Zutreffen das Fahrzeug unbeschleunigt 
bleibt. Die im sechsten Hauptschritt 16 aufgefuhrten Bedin- 
gungen mussen nicht notwendigerweise durch die beispielhaft 
angegebene UND/ODER-Verknupf ung miteinander verknupft sein, 
vielmehr sind auch beliebige andere, aus der Kombinatorik 
allgemein bekannte logische Verkmipfungen denkbar (z.B. NOR, 
NOT oder ExOR) . 

Der Leerlauf zustand wird in einem achten Hauptschritt 18 so- 
lange auf rechterhalten, bis festgestellt wird, dass eine vor- 
gegebene Beendigungsbedingung erfullt ist • 1st letzteres der 
Fall, wird der Leerlauf zustand in einem neunten Hauptschritt 
19 aufgehoben, und das Verfahren wird in einem nachf olgenden 
Schlussschritt 20 beendet . 

Die Beendigungsbedingung wird beispielsweise dann erfullt, 
wenn durch Auswertung der Abstandsgrofie und/oder der Relativ- 
geschwindigkeitsgroSe festgestellt wird, dass der Abstand d 
einen vorgegebenen Sicherheitsabstand d s und/oder die Rela- 
tivgeschwindigkeit v re i eine vorgegebene (positive) Sicher- 
heitsrelativgeschwindigkeit v re i, a uberschreitet . Der Sicher- 
heitsabstand d s charakterisiert hierbei eine geringe, wenn 
nicht gar vernachlassigbare Auf f ahrgef ahr , wahrend die Si- 
cherheitsrelativgeschwindigkeit v rel/S eine tendenziell abneh- 
mende Auf f ahrgef ahr beschreibt. Insbesondere gilt 

d 8 > d ref bzw . v rel , s > v rel/ref , 
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Fig. 2 zeigt ein schematisch dargestelltes Ausf lihrungsbei- 
spiel der erf indungsgemaSen Vorrichtung zur Durchf uhrung des 
erf indungsgemaSen Verf ahrens . 

Die Vorrichtung weist erste Ermittlungsmittel 3 0 auf , die zur 
Ermittlung der erst en BetatigungsgroSe vorgesehen sind, wobei 
die erste BetatigungsgroSe die Betatigungsgeschwindigkeit v FB 
des Fahrbedienelements 31 beschreibt . Bei den ersten Ermitt- 
lungsmitteln 30 handelt es sich beispielsweise um einen Fahr- 
bedienelementsensor, der eine vom Fahrer am Fahrbedienelement 
31 hervorgeruf ene Fahrbedienelementauslenkung s registriert 
und in ein entsprechendes Sensorsignal umwandelt, das einer 
Auswerteeinheit 32 zugefiihrt wird. 

Neben den ersten Ermittlungsmitteln 3 0 sind zweite Ermitt- 
lungsmittel 33 vorhanden, die zur Ermittlung der zweiten Be- 
tatigungsgroSe vorgesehen sind, wobei die zweite Betatigungs- 
groSe die Betatigungsgeschwindigkeit v BB des Bremsbedienele- 
ments 34 beschreibt. Bei den zweiten Ermittlungsmitteln 33 
handelt es sich um einen Bremsbedienelementsensor, der eine 
vom Fahrer am Bremsbedienelement 34 hervorgeruf ene Bremsbe- 
dienelementauslenkung 1 registriert und in ein entsprechendes 
Sensorsignal umwandelt, das ebenfalls der Auswerteeinheit 32 
zugefiihrt wird. 

Stellt die Auswerteeinheit 32 fest, dass die von der ersten 
und der zweiten BetatigungsgroSe abhangige Leerlaufbedingung 
erf till t ist, werden die Antriebsmittel 3 5 des Fahrzeugs der- 
art beeinflusst, dass das Fahrzeug trotz der Betatigung des 
Fahrbedienelements 31 unbeschleunigt bleibt . 

Die Ermittlung der BetatigungsgroSen erfolgt beispielsweise 
durch zeitliche Ableitung oder Gradientenbildung der erfass- 
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ten Fahrbedienelementauslenkung s bzw. der erfassten Bremsbe- 
dienelementauslenkung 1, entweder in den Ermittlungsmitteln 
30,33 selbst oder aber in der Auswerteeinheit 32 durch Aus- 
wertung der Signale der Ermittlungsmittel 30,33. 

BeispielsgemaS ist das Fahrbedienelement 31 bzw. das Bremsbe- 
dienelement 34 in Form eines im Fahrzeug angeordneten Fahr- 
bzw. Bremspedals ausgebildet, wobei alternativ ein Steuer- 
knuppel („Side Stick") vorgesehen sein kann. Ein derartiger 
Steuerknuppel wird beispielsweise in der Druckschrift DE 196 
25 496 C2 beschrieben. 

Zusatzlich zu den beiden BetatigungsgroSen geht insbesondere 
auch die TotzeitgroSe in die Leerlauf bedingung ein. Die Tot- 
zeitgroSe wird in der Auswerteeinheit 32 auf Basis der von 
den Erf assungsmitteln 30,33 bereitgestellten Signale ermit- 
telt. 

Zur Ermittlung der die Fahrtgeschwindigkeit v f beschreiben- 
den ersten FahrzustandsgrolSe wertet die Auswerteeinheit 32 
die Signale von Raddrehzahlsensoren 40 bis 43 aus, die die 
Raddrehzahlen der Rader des Fahrzeugs erfassen. Weiterhin 
sind zur Ermittlung der den Abstand d zwischen dem Fahrzeug 
und dem Hindernis beschreibenden zweiten FahrzustandsgrolSe 
und der die Relativgeschwindigkeit v re i zwischen dem Fahrzeug 
und dem Hindernis beschreibenden dritten FahrzustandsgrolSe 
Sensormittel 44,45 vorgesehen. Bei den Sensormitteln 44,45 
handelt es sich beispielsweise urn Radar- oder Ultraschallsen- 
soren, wie sie in gangigen Abstandsregelsystemen oder Ein- 
parkhilfen Verwendung finden. Die zweite FahrzustandsgrolSe 
wird, ebenso wie die dritte FahrzustandsgrolSe, entweder in 
den Sensormitteln 44,45 selbst oder aber in der Auswerteein- 
heit 32 durch Auswertung der von den Sensormitteln 44,45 be- 
reitgestellten Signale ermittelt. Die Sensormittel 44,45 kon- 
nen auSer im Frontbereich zusatzlich auch im Heckbereich des 
Fahrzeugs angeordnet sein, sodas s sowohl in Vorwarts- als 
auch in Ruckwartsf ahrtrichtung des Fahrzeugs liegende Hinder- 
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nisse erfasst werden konnen, wobei sich die jeweilige Fahrt- 
richtung durch Auswertung der Schaltstellung eines im Fahr- 
zeug angeordneten Ganghebels erkennen lasst, der zum Wechsel 
des Fahrgangs des Fahrzeugs vorgesehen ist. 

Die erf indungsgemaSe Vorrichtung wird liber einen im Fahrzeug 
angeordneten Schalter 50 aktiviert bzw. deaktiviert. 
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Patentanspruche 



1. Verfahren zur Verhinderung unbeabsichtigter Beschleuni- 
gungen eines Fahrzeugs, bei dem eine erste Betatigungs- 
groSe ermittelt wird 7 die eine Betatigung (v FB ) eines zur 
Beeinf lussung von Antriebsmitteln (3 5) des Fahrzeugs vor- 
gesehenen Fahrbedienelements (31) beschreibt, und bei dem 
das Fahrzeug unbeschleunigt bleibt, wenn eine von der er- 
mittelten ersten BetatigungsgroSe abhangige Leerlaufbe- 
dingung erfullt ist, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass neben der ersten BetatigungsgroSe eine zweite Beta- 
tigungsgroSe ermittelt wird, die eine Betatigung (v BB ) 
eines zur Beeinf lussung von Bremsmitteln des Fahrzeugs 
vorgesehenen Bremsbedienelements (34) beschreibt, wobei 
die Leerlaufbedingung weiterhin von der ermittelten zwei- 
ten BetatigungsgroSe abhangt . 

2 . Verfahren nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzeichnet, 
dass die erste BetatigungsgroSe eine Betatigungsgeschwin- 
digkeit (v ra ) des Fahrbedienelements (31) beschreibt 
und/oder dass die zweite BetatigungsgroSe eine Betati- 
gungsgeschwindigkeit (v BB ) des Bremsbedienelements (34) 
beschreibt . 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass eine TotzeitgroSe ermittelt wird, die die Zeit (At) 
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zwischen dem Ende einer Betatigung des Bremsbedienele- 
ments (34) und dem Beginn einer darauf f olgenden Betati- 
gung des Fahrbedienelements (31) beschreibt, wobei die 
Leerlaufbedingung weiterhin von der ermittelten Tot- 
zeitgroSe abhangt . 

4 . Verf ahren nach Anspruch 2 , 

dadurch gekennzeichnet, 
dass die Leerlaufbedingung erfullt ist, wenn durch Aus- 
wertung der ersten und der zweiten BetatigungsgroSe fest- 
gestellt wird, dass die Betatigungsgeschwindigkeit (vbb) 
des Bremsbedienelements (34) einen fur das Bremsbedien- 
element (34) vorgegebenen ersten Betatigungsschwellenwert 
(v BB#re f) uberschreitet und dass die Betatigungsgeschwin- 
digkeit (vps) des Fahrbedienelements (31) einen fur das 
Fahrbedienelement (31) vorgegebenen zweiten Betatigungs- 
schwellenwert ( VpB^ef ) uberschreitet . 

5. Verf ahren nach Anspruch 4 in Verbindung mit Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Leerlaufbedingung erfullt ist, wenn durch Aus- 
wertung der TotzeitgroSe weiterhin festgestellt wird, 
dass die durch die TotzeitgroSe beschriebene Zeit (At) 
einen vorgegebenen Zeitschwellenwert (At ref ) unterschrei- 
tet . 

6. Verf ahren nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Leerlaufbedingung von wenigstens einer Fahrzu- 
standsgroSe, die den Fahrzustand des Fahrzeugs be- 
s chr e ibt , abhangt . 

7. Verf ahren nach Anspruch 6, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass eine erste FahrzustandsgroSe ermittelt wird, die die 
Fahrtgeschwindigkeit (v f ) des Fahrzeugs beschreibt, wobei 
die Leerlaufbedingung erfullt ist, wenn durch Auswertung 
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der ersten FahrtgeschwindigkeitsgroSe weiterhin festge- 
stellt wird, dass die Fahrtgeschwindigkeit (v f ) einen 
vorgegebenen Fahrtgeschwindigkeitsschwellenwert ( v f , ref ) 
unterschreitet . 

8, Verfahren nach Anspruch 6 oder 7, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass eine zweite FahrzustandsgroSe ermittelt wird, die 
den Abstand (d) zwischen dem Fahrzeug und einem in Fahrfc- 
richtung des Fahrzeugs befindlichen Hindernis beschreibt , 
wobei die Leerlaufbedingung erfiillt ist, wenn durch Aus- 
wertung der zweiten FahrzustandsgroiSe weiterhin festge- 
stellt wird, dass der Abstand (d) einen vorgegebenen Ab- 
standsschwellenwert ( d ref ) unterschreitet . 

9 , Verfahren nach Anspruch 8 , 

dadurch gekennzeichnet, 
dass der Abstandsschwellenwert (d ref ) in Abhangigkeit derr 
Fahrtgeschwindigkeit (v f ) des Fahrzeugs oder der Relativ- 
geschwindigkeit (v re i) zwischen dem Fahrzeug und dem Hin- 
dernis bestimmt wird. 

10. Verfahren nach einem der Anspriiche 6 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass eine dritte Fahrzustandsgrofie ermittelt wird, die 
die Relativgeschwindigkeit (v rel ) zwischen dem Fahrzeug 
und einem in Fahrtrichtung des Fahrzeugs befindlichen 
Hindernis beschreibt, wobei die Leerlaufbedingung erfullt 
ist, wenn durch Auswertung der dritten FahrzustandsgroSe 
weiterhin festgestellt wird, dass die Relativgeschwindig-- 
keit (v rel ) einen vorgegebenen Relativgeschwindigkeits- 
schwellenwert ( v rel/ref ) unterschreitet . 

11. Vorrichtung zur Verhinderung unbeabsichtigter Beschleuni - 
gungen eines Fahrzeugs, mit ersten Ermittlungsmitteln 

(3 0) , die eine erste Betatigungsgrofie ermitteln, die eine 
Betatigung (vpe) eines zur Beeinf lussung von Antriebsmit— 
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teln (3 5) des Fahrzeugs vorgesehenen Fahrbedienelements 
(31) beschreibt, und mit einer Auswerteeinheit (32) , die 
feststellt, ob eine von der ermittelten ersten Betati- 
gungsgroSe abhangige Leerlauf bedingung erfiillt ist, und 
die bei erf till ter Leerlauf bedingung die Ant riebsmittel 
(35) derart beeinflusst, dass das Fahrzeug unbeschleunigt 
bleibt , 

dadurch gekennzeichnet, 
dass neben den ersten Ermittlungsmitteln (3 0) zweite Er- 
mittluhgsmittel (33) vorhanden sind, die eine zweite Be- 
tatigungsgroSe ermitteln, die eine Betatigung (v BB ) eines 
zur Beeinf lussung von Bremsmitteln des Fahrzeugs vorgese- 
henen Br emsbedi ene 1 ement s (34) beschreibt, wobei die 
Leerlauf bedingung weiterhin von der ermittelten zweiten 
Be tat igungsgrofee abhangt . 
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